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1 Siemens Aktiengesellschaf t 



Betat igungsvorrichtung zur Verstellung von mehreren Heizungs- 
5 und/oder Lu f t ungsklappen in einem Kraf t f ahrzeug 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Betatigungs vorr ichtung zur 
Verstellung von mehreren Heizungs- und/oder Luf to.;ysklappen in 
10 einem Kr aft f ahrzeug gemaB Oberbegriff des Anspruchs 2, eine 
derartige Betati gungsvorricht ung ist aus der PE-Ai-38 13 116 
bekannt • 

Bel der vorgensantsr ^ekanntm Betatigungsvorrichtung fur Klap- 
pe^ Xnnerhplb eines Gehauses Iner Krar t f ahrzeug-Beluf tuigsan- 
lage ' st eine Kuli ssenscheibi, :?jr Fuhr ng von mit den KJ.appeo 
verbunde Hebeln unmittelbar an der Wandung des Gehauses ge- 
lagert? zur Ubertragung der Einst^: arte dient ein Antriebs- 
Strang, /.B. in Form einer biegsamen Welle ; zwischen einem Luft- 
vertei lungs eiuste^i element am Bediengerat unci der Kulilssen- 
scheibe . 

toi einer durch die DE-C2 31 36 672 bekannten Betatigungsvor- 
richtung fur Bowdenzuge, insbesondere fur Heizungs- urid Luf~ 
25 tungsklappen in Kr af t fahrzeugen f wird das Ende jedes Howdenzuges 
Jewells an einem Zug- und Druckelement in Form eines Gleitstuk- 
( ) kes festgelegt, das in einer parallel zur Drehachse des Dreh- 
knopfes verlaufende Fuhrungsnut in einem den Drehknopf aufneh- 
menden Bediengehause linear gefuhrt ist und das uber einen 
30 Gleitstift in Eingriff mit einem Schraubengang auf der Ober- 
flache einss Fun rungszy Under s steht, der in dem Bediengehause 
uber Lagerzapfen drehbar gelagert und uber den Drehknopf be- 
tatigbar ist. Sofern im bekannten Fall neben einer er«>ten eine 
weltere Luftklappe betatigt werden soil, ist dazu ein weiterer 
35 Fuhrungszylinder mit einer weiteren Gleitfuhrung vorgesehen. Die 
Schraubengange erstrecken sich jeweils uber einen Tei 1 um fangs- 
bereich Jedes Fuhrungszyli nders . 
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GemaB Aufgabe vorliegender Erfindung kann auf einfache Weise 
die Betatigung mehrerer Luftklappen auf wesentlich kleinerem 
Einbauraum und insbesondere vorteilhaft mit senkrecht zur Dreh- 
achse des Drehknopfes gerichtetem Ab gangswinkel der Betatigung 
fur dJ.e Heizungs- und/oder Lu f t ungsklappen , insbesondere zur 
Verstellung von einer FuBr aum-Luf tklappe , einer Mit telebenen- 
LuftKlappe und einer Oef rost-Luf t klappe fCr die Scheiben in 
einem Kraft fahrzeug , dadurch errs' nt werden, da(3 die Kulis- 
senfuhrung und deren elektrischer Stellantrieb am Bediengerat 
genaltert und elt^trisch mit einem in mechanischer Kltnahmever- 
bindung mit dem Bedienelement stehenden, elektrischen Sollwert- 
geber stehen; eine besonders kompakte Ausfuhrung is^ dabei ge- 
kennzeichnet durch einen Fuhrungsz ylinder als Kulissenf uhrung 
mit je einer uber den Umfang umlaufenden, in sich geschlosse- 
nen Fuhrungsbahn fur jeweils einen Schwenkhebel fur je eine 
Mitnahme eines Bowdenzuges zur Betatigung der Heizungs- und/ 
Oder Luf tungsklappen f insbesondere einer FuQr aum-Luf tkl appe , 
einer Mi t telebene-Luf tkl appe bzw. einer De f rost-Luf tklappe . 

Eine besonders bedienungsl e i cht e Betatigung laGt sich durch 
je einen Fuhrungsverlauf mit Ubergang von einer CSf f nungs- in 
eine SchlieGstellung bzw. von der SchlieG- in die Of f nungsst el- 
luna jeder Luftklappe bei Betatigung des Drehknopfes bzw. des 
Fuhrungszylinders im gleichen Dre^sinn erreichen. 

Die Kompaktheit eines solchnn Antriebes kann dadurch welter 
gesteigert werden, daB der Elektromotor innerhalb des Fuhrungs- 
zylinders angeordnet und zweckmaBigerweise uber ein Getrieberad 
auf seinem Wellenende mittel- oder unmittelbar mit einem umlau- 
fenden Innenzahnkranz an der Innenum f angsf Itiche des Fuhrungs- 
zylinders kammt . 

Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausgest al tungen der 
Erfindung werden im folgenden anhand schematisch dargestel 1 ter 
Ausf uhrungsbeispiele In der Zeichnung naher erlautert; darin 
zeigen : 



90 6 3 1 8 3 DE 




FIG 1 ein Kraf tf ahr z eug-Bed ie nger a' t mit hinter dern Fuhrungszy- 

linder gehaltertem E 1 ek t romot or f 
FIG 2 ein Kr a f t f ahr z eug-Bed iengerat mit innerhalb des Fuhrungs- 

zyiinders angeordnetem E 1 ek t romot or , 
FIG 3 in schema ti s che r Darstellung ein Kl i magera t mit einer 

FuOraum- , einer Mi t te 1 eb enen- und einer De f ros t-Luf t- 

k lappe , 

FIG A die Abwickluny der Oberflache des F uhrungszy 1 i nders gemaB 
FIG 1, 2 mit den ei ngez e 1 chne t en drei Fuhrungsbahnen . 

FIG 1,2 zeigt den Einblick in ein nach oben offenes Bedienge- 
rat 1, das am Arrnatu renbre 1 1 eines Kr af t f ahr zeuges angeordnet 
1st. An dies em Bediengerat 1st neben hier nicht dargestellten 
Einstellelementen, z.B. fur die Temperatur und die Luftmenge, 
eines in FIG 3 schematisch dargestellten Klimagerates ein Dreh- 
knopf Dl angeordnet , der zur EInstellu ;jg der Lu f t ve r t ei lung 
vorgesehen 1st. Zur Lu f t ve r t e i lun g in den Innenraum des Kraft- 
fahrzeuges werden dazu z.B. eine FuGr aum-Lu f t kl appe F, eine 
Mit telebenen-Luf tklappe M und eine Defrost~Luf tklappe D fur 
zumindest die vordere Sc hei bene bene betatigt. Je nach gegen- 
seitiger Stellung dieser Luftklappen kann ein up ter schi edlich 
hoher L u f t vol umens t rom in die en t sp re chenden Kanale eintreten, 
der eingangssei tig des Klimagerates von einem Ventilator V und 
uber einen Verdampfer K bzw. einen Warmet auscher WT mit unter- 
schiedlichen Kaltluft- bzw. Wa rmlu f t ant ei len je nach Vorgabe 
eines Temperatur-Einst ellelementes gefordert 1st. 

Die FuGraum~Luf tklappe F, die Mi tte lebenen-Lu f tklappe M und die 
Def rost-Luf tklappe D werden je nach Stellung des Drehknopfes Dl 
am Bediengerat B uber Bowdenzuge 2 bzw. 3 bzw. 4 betatigt. Die 
Enden der Bowdenzuge 2 bzw. 3 bzw. 4 sind in Schwenkhebeln 
5 bzw. 6 bzw. 7 befestigt, von denen in der Darstellung gemaG 
FIG 1, 2 nur der Schwenkhebel 6 in voller Draufsicht und der 
Schwenkhebel 7 in Teilsicht darstellbar sind. Die Schwenkhebel 
5 bzw, 6 bzw. 7 sind jeweils urn eine Schwenkachse 51 bzw. 61 
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bzw. 71 verschw e nkbar , von denen widerum nur die Schwenkachse 
61 des Schwenkhebels 6 In FIG 1, 2 gezeigt 1st. Die den je- 
welligen Be f es ti gun gsp unk ten 52 bzw. 62 bzw. 72 der Bowdenzuge 
7 bzw, 3 bzw. A abgewandten Gegenenden der Schwenkhebel 5 bzw. 
6 bzw. 7 weisen parallel zu den jeweiligen Schwenkachsen 51 bzw. 
61 bzw. 71 verlaufendu Fuhrungsst 1 f t e 53 bzw. 63 bzw. 73 auf, 
die In Jewells eine uber den Umfang des Fuhrungszylinders 1 
verlaufende In sich geschlossene Fuhrungsbahn 11 bzw. 12 bzw. 13 
eingreifen und von don F uhr ungsb ahnen schienenart 1 g bei Betati- 
gung des Fuhrungszylinders 1 durch den Drehknopf Dl uber den 
Elektromotor EM gefuhrt und urn die Schwenkachsen derart ver- 
schwenkt werden, da(3 die Bowdenzuge 2 bzw. 3 bzw. in den ein- 
gezeichneten Abgangsrichtungen 4 betatigt werden. 

FIG A zeigt die Abwicklung des Aufienum fangs des Fuhrungszylin- 
ders 1, aus der die uber den gesamten Umfang verlauf enden und 
In sich geschlossenen Fuhr ung sb ahnen 11 bzw. 12 bzw. 13 fur die 
schwenkhebel 5 bzw. 6 bzw. 7 ersichtlich 1st. Es 1st erkennbar, 
daB jeweils das linke Ende der Abwicklung mit dem rechten Ende 
der Abwicklung Im Sinne einer jeweils geschlossenen umlaufenden 
Fuhrungsbahn zusarcmenf alien . Der gegenseitige Verlauf der Fun- 
rungsbahnen 11 bzw. 12 bzw. 13 zueinander kennzeichnet die je- 
weilige getiensei tige Stellung der Luftklappen F bzw. M bzw. D 
und damit die in jedem Einsteiipunk t des Drehknopfes Di spezi- 
fische Luftverteilung, 

Es durfte ersichtlich sein, daO in vor tei lhaf ter Weise der er- 
f indungsgemaGe Fuhrungszylinder 1 mit seinen mehreren Fuhrungs- 
bahnen und denen als Schwenkhebel ausgefuhrten Mitnahmen fur 
die Bowdenzuge die Funktion einer ansonsten ein groSeren Ein- 
bauraum er f orderl ichen Kulissenscheibe erfullt und in platz- 
sparender Weise einen Abgangswinkel der Bowdenzuge 2 bzw. 3 
bzw. A ermoglicht, der etwa senkrecht zur Drehachse 14 des 
Fuhrungszylinders 1 verlauf t, wobei durch die uber den gesam- 
ten Umfang des Fuhrungszylinders umlaufende und in sich ge- 
schlossene Fuhrungsbahn bei Betatigung des Drehknopfes Dl in 
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gleicher Drehrichtung sowohl jeweils ein SchlieO- als auch 
ein Qf f nungs vorgang bzw. einen dffnungs- und ein anschlies- 
sender SchlieGvorgang moglich 1st. 

FIG 1, 2 zeigen die mittelbare Betatigung des Fuhrungszy li n- 
ders 1 uber den Drehknopf Dl derart, daO keine unmittelbare 
mechanlsche Drehmi t nahrne zwischen der Zy 1 i ndera chse 14 des 
Fuhrungszylinders 1 einerseits und dem Drehknopf Dl anderer- 
seits besteht sondern der Fuhrungszylinder 1 von einem ange- 
kuppelten Elektromotor EM angetrleben wird, der lediglich seine 
Sollwertevorgaben von dem Drehknopf Dl erhalt; dazu treibt der 
Drehknopf Dl ein Potentiometer P an, das in hier nicht naher 
dargestellter Weise elektrisch mlt der Wicklung des Elektro- 
motors EM verbunden ist, 

GemaG FIG 1 ist nach einer Ausges t al tung der Erfindung der 
Elektromotor EM am dem Drehknopf Dl abgewandten Ende des Fuh- 
rungszy 1 i ndes 1 hinter diesem angeordnet und an dessen Zylin- 
derachse 14 angekuppelt; der Elektromotor EM selbst ist auQen 
an das Bediengerat B ange f lanscht . GemaG FIG 2 ist in noch 
kompakterer Weise der Elektromotor EM in den Innenraum des 
Fuhrungszylinders 1 inteqriert und treibt uber ein au f seinem 
Wellenende befestigtes Getrieberad 8 den Fuhrungszylinder 1 
dadurch an, nau das Getrieberaa 6 mit einer uDer den Innenum- 
fang des Fuhrungszylinders verlaufenden Innen verzahnung 9 kammt. 
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Schutzanspruche 



1. Betatigungsvorrichtung zur Verstellung von mehreren Herzungs- 
und/oder Lu f t ungsk 1 appen (F bzw. M bzw, D) in einem Kraft^ahr- 
zeug durch ein, von einem Bediengerat (B) a u f genommenen Bedien- 
element (Luf tvertei lungs-Drehknopf 1) uber eine, von einem elek- 
trischen Stellantrieb ( E 1 ek t romo t or EM) antreibbaren Kulissen- 
fuhrung ( Fuhrung szyl i nder 1), dadurch g e k e n n- 
zeichnet , daG die Ku 1 issenf uh rung ( Fuhr ungsz yl i nder 1) 
und deren elektrischer Stellantrieb ( El ek t romotor EM) am Be- 
diencmrat (B) gehaitert und tier eiektrische Sleiian Li i£ij eiek- 
tri^ch mi t einem in mechanischer Mi t nohmeverb indung mit dem 

Bed ienelement ( Luf t ve rtei lungs- Dr ehknopf Dl } stehenden, elek- 
trlschen So 1 1 w e r t geber (Potentiometer P) verbunden ist. 

2. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, g e k e n n- 
zeichnet durch einen Fuhrungszylinder (1) als Kulis- 
senfuhrung mit je einer uber den Umfang umlaufenden, in sich 
geschlossenen Fuhrungsbahn (11 bzw. 12 bzw. 13) fur jeweils 
einen Schwenkhebel (6 bzw. 7 bzw. 8) fur je eine Mitnahme eines 
Sowdenzuges (2 bzw. 3 bzw. a) zur BetStigur^ der Heizungs und/ 
Oder Lu f tungsklappen , insbesondere einer FuBraum-Luftklappe (F), 
einer Mit telebene-Luf tklappe (M) bzw. einer De t r os t -Lu f tklappe (D) 

3. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 2, g e k e n n- 
zeichnet durch je einen Fuhr ungsbahnverlauf mit Liber- 
gang von einer Offnungs- in eine Schl i eQs tel lung bzw. einer 
SchlieB- in eine Of f nungsst el lung der Luftklappen (F bzw. M 
bzw. D) bei Betatigung des Drehknopfes ( Dl ) b:^. des Fuhrungs- 
zylinders (1) im gleichen Drehsinn. 

4. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 2 und/oder 3, g e- 
kennzeichnet durch eine Fuhrung und/oder Schwenk- 
lags^ung der Schwenkhebel (6 bzw. 7 bzw. 8) im Sinne eines im 
wesentlichen senkrecht zur Fuhr ungszy linder- Achse (14) gcrich- 
teten Abganges der Bowdenzuge (2 bzw. 3 bzw. 4). 
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1 5. Be tat igungsvorr ichtung nach einem der Anspruche 2-4, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenk- 
hebel (6 bzw. 7 bzw. 8) in dem Bediengerat (B) schwenkbar ge~ 
lagert sind. 

5 

6. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 2-5, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Elek- 
tromotor (EM) an dem dem Drehknopf ( Dl ) abgewandten Ende des 
Fuhru.igszyiinders (1) mit dessen Zy linder achse (14) gekuppelt 

10 ist. 

7. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 2-5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Elek- 
tromotor (EM) neben dem Fuhrungszylinder (1) angeordnet und 

15 an dem dem Drehknopf ( Dl ) abgewandten Ende des Fuhr ungszyli n- 
ciers (1) mit dessen Zy linderachse (14), insbesondere uber ein 
Stirnradgetriebe , gekoppelt ist. 

8. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 2-5, d a- 
20durch gekennzeichnet , daQ der Elektromo- 

tor (EM) innerhalb des Fuhr ungszy linders (1) angeordnet ist. 

9. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB der Fuhrungszylinder (1) mit 

25 einem umlaufenden I nnen zahnkranz (9) versehen ist, der mittelbar 
bzw. unmittelbar mit einem Getrieberad (8) auf einem Wellenende 
des Elektromotors (EM) kammt . 

10. Betatigungsvorrichtung mit einem am Armaturenbret t eines 

30 Kraf tf ahrzeuges angeordne ten , zumindest den Drehknopf (Dl) auf- 
nehmenden Bediengerat nach zumindest einem der Anspruche 1-9, 
dadurch gekennzeichnet , daG die Betati- 
gungsvorrichtung fur die Bowdenzuge (2 bzw. 3 bzw. 4) und/oder 
der Elektromotoren und das Potentiometer (P) integrale Bestand- 

35 teile des Bediengera t es (B) sind. 
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